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1 Allgemeines

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Stegen plant die Ausweisung neuer Wohnbaufldchen im Ortsteil Oberbirken. Die bisheri-
gen Uberlegungen sehen eine ErschlieBung tiber die vorhandenen StraBenziige Burger StraBe und Ober-
birken vor. Da diese bestehenden Stral3en, wie auch andere StraBenzlige in Oberbirken, sehr schmal aus-
gebaut sind, stellt sich die Frage, ob Verkehr aus den neuen Nutzungen prinzipiell verkehrssicher und
leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung waren zunachst die relevanten verkehrlichen Auswirkungen des
Vorhabens zu untersuchen und fachliche Empfehlungen zur ErschlieBung zu treffen. Diese erste Einschat-
zung wurde den Mitgliedern des Gemeinderates am 27.02.2019 vorgestellt.

In einem zweiten Schritt sollten die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung vertieft und mit einer Verkehrs-
zahlung untermauert werden. Die Ergebnisse wurden im Rahmen einer Blirgerinformationsveranstaltung
am 05.04.2019 prasentiert.

Am 16.10.2019 wurde ein Blrgerworkshop zur Diskussion und Ideensammlung durchgefiihrt. Hier waren
viele Vorschlage sowie Kritik zur verkehrlichen ErschlieBung gesammelt worden. Auch aus der Bevolke-
rung wurden im Laufe der Zeit Vorbehalte im Hinblick auf die verkehrliche Situation an die Gemeinde
herangetragen.

Der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan ,Nadelhof” erfolgte schlieBlich am 12.11.2019. In einer
offentlichen Gemeinderatssitzung am 18.02.2020 wurden die Ergebnisse einer erweiterten Verkehrsunter-
suchung, in der auch Fragen und Einwendungen aus der Blrgerschaft aufgegriffen wurden, vorgestellt
und diskutiert.

Im Laufe des Jahres 2020 wurde der Bebauungsplanentwurf weiter detailliert. Die Zahl der insgesamt um-
setzbaren Wohneinheiten wurde mit baurechtlichen Mitteln beschrankt und das Baugebiet soll auch ei-

nen Kindergarten und eine Demenzwohngruppe umfassen.

Am 19.10.2020 wurde ein Beschluss (ber die Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung gefasst. Die Un-
terlagen zur frilhzeitigen Beteiligung enthielten kein aktuelles Verkehrsgutachten mit Berticksichtigung
der aktuell umsetzbaren Wohneinheiten sowie der Nutzungen Kindergarten und Seniorenbetreuung. Die
Stellungnahmen aus der Bevolkerung im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung verweisen auf diesen Man-
gel. Daher wurde eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung vorgenommen und mit Stand 08.06.2021

zur Offenlage des Bebauungsplanes erstellt.

Nach Durchfiihrung der Offenlage wurde aufgrund mehrerer Anregungen eine Reduzierung der Zahl der
Wohneinheiten als zielfiihrend erachtet. Daraufhin wurde das Bebauungsplankonzept iberarbeitet. Auf
Basis des aktuellen Entwurfs fir eine erneute Offenlage ist nun auch die Verkehrsuntersuchung zu aktua-

lisieren.
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1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Die verkehrstechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Nadelhof” mit Stand
vom 05.04.2022. Ein Katasterauszug wurde von der Gemeinde Stegen zur Verfliigung gestellt. Die Ver-
kehrsbelastungszahlen wurden im Rahmen einer Verkehrszahlung erhoben. Weitere Datengrundlagen

werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefihrt.
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2 Bauliche und verkehrsrechtliche Situation

2.1 Lage des Baugebietes

Die Flachen, die fir eine Baugebietsentwicklung vorgesehen sind, befinden sich im Osten des Ortsteils
Oberbirken der Gemeinde Stegen. Teilflache A ist etwa 1 ha groB3 und liegt im Nordosten von Oberbirken
(siehe auch Abb. 2-1). Die Anbindung der Flache erfolgt tber die Burger StraBe im Westen. Teilflache B
mit einer GroBe von etwa 1,2 ha liegt zwischen den beiden StraBenzligen Birkenweg und Burger Stra3e
im Stdosten Oberbirkens und wird liber diese beiden Stralenziige erschlossen.

Abb. 2-1: Lage des Baugebietes in Oberbirken
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2.2 Bauliche Situation innerorts

Der gesamte Ortsteil Oberbirken ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Die Topographie ist eben. Uber
den StraBenzug Rechtenbach erfolgt die Zufahrt zu einigen weiter 6stlich gelegenen landwirtschaftlich
genutzten Hofen. Die Stral3e ist eine StichstraBe und als Sackgasse ausgewiesen.

Die Burger StraBBe mit Verbindung nach Burg am Wald ist fiir Fahrzeuge mit zulassigem Gesamtgewicht
Uber 3,5 t gesperrt, mit Ausnahme von land- und forstwirtschaftlichem Verkehr. Die SchulstraBe zwischen
Stegen und dem Ortsteil Oberbirken ist fir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt.

Der ca. 150 m lange norddstliche Abschnitt des Birkenwegs ist etwa 4,75 m breit. Zwischen den beiden
Anwesen Nr. 9 und Nr. 11 befindet sich eine etwa 8,0 m lange Ausweichstelle; die StraBenraumbreite an
dieser Stelle betragt ca. 5,75 m. Durch den gekriimmten Verlauf ist die beidseits angebaute StraBe nicht
auf ganzer Lange einsehbar.

EB6122229-220510-kr.docx FICHTNER | 4 VU Stegen Oberbirken
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Der ca. 140 m lange westliche Abschnitt des Birkenwegs ist ca. 5,0 m breit. Die nutzbare Breite ist stellen-
weise durch Bewuchs aus den Grundstlicken leicht eingeschréankt. Die beidseits angebaute StraBe verlduft
gerade und ist auf ganzer Lange einsehbar.

Die Burger StraBe innerhalb der Ortslage Oberbirken ist einseitig angebaut, wodurch die StraBe, trotz ge-
kriimmten Verlaufs, im Bestand gut einsehbar ist. Die nutzbare Fahrbahnbreite betragt zwischen 4,50 m
und 4,80 m.

Der StraBenzug Oberbirken passiert den Ortsteil von Unterbirken aus Stidwesten kommend nach Nord-
osten und stoBt dort auf die SchulstraBe. Die StraBenraumbreite nach Katastergrenzen variiert zwischen
4,55 m (Anwesen Nr. 13) und 7,0 m auf dem Abschnitt zwischen Burger StraBe und SchulstraBe. In weiten
Bereichen sind beidseits der asphaltierten Fahrbahn schmale Bereiche niveaugleich gepflastert. Im etwa
120 m langen Abschnitt zwischen Burger Strafe und SchulstraBe sind einseitig Gehwege Uber flache
Bordanlagen abgesetzt.

Die Fahrbahnbreite in der SchulstraBe betragt ca. 5,0 m. Beidseits hiervon sind Gehwege angeordnet, auf
der Stdseite sind diese Uiber einen Hochbord abgesetzt, auf der Nordseite verlauft die Trennung niveau-
gleich. Die Breite der Fahrbahn in Unterbirken betragt ca. 5,10 m; auf der Nordseite ist Gber einen Rund-
bord ein Gehweg abgesetzt. Der Einmiindungsbereich auf die Stegener Stral3e ist groBziigig gestaltet
und Ubersichtlich. In Oberbirken haben der StraBenzug Oberbirken, die SchulstraBBe, die Reichlegasse und
die Burger StraBe bliindelnde Funktion (siehe Abb. 2.2).

Abb. 2-2: StraBennetzhierarchie in Oberbirken

Vorhandene Gehwege
SammelstraBen

Richtung Stegen

Kartengrundlage: Geoportal Baden-Wirttemberg
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2.3 Bauliche Situation auBerorts

Oberbirken ist nach Norden Uber die Reichlegasse an die L 127, nach Westen an Unterbirken und nach
Stden an Burg am Wald angebunden. Keine dieser VerbindungsstraBen gehdrt dem klassifizierten Stra-

Bennetz an.

Die etwa 500 m lange Reichlegasse verbindet Oberbirken mit der L 127 in Stegen. Die asphaltierte Fahr-
bahnbreite betragt zwischen 4,40 m und 4,90 m. Im stdlichen Abschnitt ist ein 50 bis 70 cm breiter Strei-
fen des Banketts neben der eigentlichen Fahrbahn befahrbar.

Unterbirken und Oberbirken sind Gber eine ca. 400 m lange Strale miteinander verbunden. Am Ortsein-
gang Unterbirken ist eine Engstelle im Straenraum vorhanden. Die Fahrbahnbreite weist hier teilweise
lediglich eine Breite von 4,20 m auf. In Richtung Oberbirken variiert die StraBenbreite dann zwischen

4,55 m am Ortsausgang Unterbirken und 5,0 m. Entlang der Strecke sind im Abstand von rund 150 m drei
Ausweichstellen angelegt. Die Ausweichstellen sind etwa 7,0 m lang und verbreitern die Fahrbahn um

etwa 1,0 m.

Auch die Burger Stral3e nach Burg am Wald weist mit 4,10 m bis 4,70 m eine geringe Fahrbahnbreite auf.
Ahnlich wie in der Reichlegasse ist auch hier ein Streifen westlich der Fahrbahn befahrbar befestigt wor-
den. In Burg selbst wird die Fahrbahn noch schmaler und geht teilweise auf 3,10 m zurtick.
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3 Verkehrsbelastungen im Bestand

Fir die Bewertung der verkehrlichen Situation in Oberbirken und der Auswirkungen einer Baugebietsaus-
weisung ist die Kenntnis der heutigen verkehrlichen Zusammenhange unerlasslich. Fir die Abwagung im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sowie fir die sachgerechte Einordnung der Betroffenheit einzel-
ner Anlieger des bestehenden StraBennetzes sind sowohl relative als auch absolute Veranderungen der

Verkehrsbelastung von Bedeutung.

Daher wurde am Dienstag, den 12. Marz 2019 an vier Querschnitten mit Hilfe einer Videoverkehrserhe-
bung lGber 24 Stunden hinweg die Verkehrsbelastung erfasst (siehe Abb. 3-1). Der Erhebungstag ent-

sprach den Anforderungen des aktuellen Regelwerks [1]: Es handelte sich um einen durchschnittlichen
Werktag auBerhalb der Ferienzeit ohne besondere Verkehrssituationen. Die Ergebnisse kdnnen fiir die

Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogen werden.

Abb. 3-1: Erfassung der Verkehrsbelastung im Bestand

= 4 Querschnitte
= Videotechnik (00:00 Uhr bis 24:00 Uhr)
Erfassung in 15-Minuten-Intervallen

Erfassung nach Fahrtrichtung

Erfassung nach Kategorien
- Krad

- Pkw

- Lieferwagen

- Lkw

- Landwirtschaftliche
Fahrzeuge

Schwer-
verkehr

Die Erhebung ergab eine Belastung von 830 Kfz/24h am Querschnitt Reichlegasse. Am Ortsausgang Rich-
tung Unterbirken waren es 960 Kfz/24h. An der Burger StraBBe wurden 570 Kfz/24h gezahlt und am Quer-
schnitt Rechtenbach 290 Kfz/24h (siehe Abb. 3-2).
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Abb. 3-2: Verkehrsbelastungen im Bestand
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Landwirtschaftliche Fahrzeuge wurden bei der Zahlung gesondert erfasst. In der Reichlegasse wurden 4
landwirtschaftliche Fahrzeuge und 6 Lkw gezahlt, am Querschnitt Unterbirken waren es 6 landwirtschaftli-
che Fahrzeuge und 9 Lkw. An der Burger Strale wurden 9 landwirtschaftliche Fahrzeuge und 6 Lkw ge-
zahlt, am Querschnitt Rechtenbach waren es 3 landwirtschaftliche Fahrzeuge und 2 Lkw. Das Schwerver-
kehrsaufkommen insgesamt, das sich aus landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Lkw zusammensetzt, kann
damit als gering beurteilt werden.

Die zeitliche Dynamik im landwirtschaftlichen Verkehr unterliegt saisonalen Schwankungen und es ist si-
cherlich mit einem héheren Aufkommen zur Erntezeit zu rechnen. Es wird jedoch nicht davon ausgegan-
gen, dass das Aufkommen an landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu begrenzten Zeitpunkten im Jahresver-
lauf so hoch ist, dass es eine Nutzung des StraBenraumes Uber das heute bestehende MalB hinaus un-
maoglich macht.
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4 Verkehrsbelastungen im Planfall

Grundlage fir die Abschdtzung des Verkehrsaufkommens sind die vorliegenden Nutzungsdaten. Das an-
gewandte Verfahren zur Verkehrserzeugungsberechnung entspricht der deutschlandweit Gblichen Me-
thodik der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [2]. Zur Berechnung der Verkehrserzeu-
gung wird das Programm VER_BAU von Dr.-Ing. BOSSERHOFF [3] verwendet.

Der Verkehrserzeugungsberechnung liegt der Bebauungsplanentwurf vom 05.04.2022 und die Flachen-
bilanz vom 15.03.2022 zugrunde . Demnach setzt sich das Plangebiet zusammen aus den allgemeinen
Wohngebieten WA1, WA2 und WA3. Zusatzlich ist eine Gemeinbedarfsflache fir die Nutzung ,Kindergar-
ten” vorgesehen.

4.1 Bestimmung der EingangsgrofRen

Im allgemeinen Wohngebiet WA1 sind Einzel- und Doppelhduser zuldssig. Die Zahl der Wohneinheiten
ist bei den Doppelhaushalften auf eine Wohnung je Grundstiick beschrankt. Bei den vorgesehenen 9
Doppelhausern sind dies 18 Wohneinheiten. Bei den 7 Grundstiicken fir Einzelhduser kann eine zweite
Wohnung bei Grundstiicken gréBer 470 m? verwirklicht werden. Dies ist bei 3 der 7 Einzelhdusern der
Fall. Also 7 Wohneinheiten fiir das Einzelhaus plus 3 Wohneinheiten als Einliegerwohnung. Im allgemei-
nen Wohngebiet WAT sind damit insgesamt 28 Wohneinheiten umsetzbar, 3 davon als zweite Wohnein-

heit in einem Einzelhaus.

Auf den Grundstiicken des allgemeinen Wohngebiets WA2 kdnnen Wohnungen im Geschosswohnungs-
bau sowie Reihen- bzw. Doppelh&user realisiert werden. Im Geschosswohnungsbau sind je 150m? Grund-
stlicksflache eine Wohneinheit zuldssig. Fur die 4 Mehrfamilienhauser sind dies 21 Wohneinheiten. Bei
den Reihen- bzw. Doppelhdusern ergeben sich 11 Wohneinheiten. Im allgemeinen Wohngebiet WA2 sind

damit insgesamt 33 Wohneinheiten umsetzbar.

Im allgemeinen Wohngebiet WA3 kdnnen zusatzlich zu den dort bestehenden Wohnungen zwei zusatzli-
che Wohnungen errichtet werden.

Es ist angedacht, in dem Gebaude, das sidlich des Kindergartens entstehen soll, eine Demenzwohn-
gruppe unterzubringen. Da dies jedoch nicht im Bebauungsplan festgelegt ist, wird von einer Nutzung im
Geschosswohnungsbau ausgegangen. Vergleichsrechnungen haben jedoch gezeigt, dass sich eine teil-
weise Nutzung des Grundstiicks flr eine Demenzwohngruppe mit 12 Betreuungsplatzen nicht nachteilig

auf das Verkehrsaufkommen auswirken wirde.

Der Kindergarten soll Raum fiir zwei Gruppen mit je 15 bis 20 Platzen bieten. Der Verkehrserzeugungsbe-
rechnung wurden 40 Platze zugrunde gelegt.

Der Verkehrserzeugungsberechnung liegen somit folgende Eingangswerte zugrunde:

= 63 Wohneinheiten
- 60 Familienwohnungen (Annahme 3,5 Einwohner/Wohneinheit)
- 3 Einliegerwohnungen (Annahme: 1,5 Einwohner/Wohneinheit)
= 40 Kindergartenplatze
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Ausgehend von diesen Eingangswerten (Wohneinheiten bzw. Kindergartenplatze) wurden anhand empiri-
scher Kennwerte die mit der jeweiligen Nutzung verbundenen Kfz-Fahrten abgeschétzt. Um die Ermitt-
lung nachvollziehbar zu machen, werden die einzelnen Schritte sowie die Auswahl der verwendeten
KenngréBen nachfolgend erldutert.

4.2  Ableitung der Kennwerte zur Pkw-Nutzung im Einwohnerverkehr

4.2.1 HaushaltsgroBe

Die HaushaltsgroBe, also die Zahl der Einwohner je WE, hangt ab von der GemeindegréBe, dem Alter der
Wohnlage und der Bebauungsart. In der GroB3stadt ist die HaushaltsgroBe geringer als in Kleinstadten
oder auf dem Dorf. In Neubaugebieten ist ein hoher Anteil von Familien typisch. Aber auch Ein- und
Zweipersonenhaushalte sind in Neubaugebieten vertreten. Fiir Einfamilien-, Doppel- und Reihenhauser
liegt der Durchschnittswert bei 3,5 Einwohnern/WE, im Geschosswohnungsbau in der Regel darunter.
Dennoch wurden hier auch fir die Wohnungen im Geschosswohnungsbau 3,5 Einwohner/Wohneinheit
angesetzt. Fur die drei in den Einzelhdusern zuldssigen Einliegerwohnungen wurden 1,5 Einwohner/
Wohneinheit angenommen.

422  Wegehaufigkeit

Als Weg wird die Ortsveranderung einer Person von einem Ausgangspunkt zu einem Ziel verstanden.
Hin- und Riickweg zwischen zwei Orten stellen zwei Wege dar. Die Angabe der Wegehdaufigkeit bezieht
sich auf alle Einwohner ab 0 Jahren eines Gebietes. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher
Raum) ist dabei eher unwesentlich fur die Wegehaufigkeit. Entscheidend ist die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach Alter und Status (Erwerbstatigkeit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) sowie die
Pkw-Verflgbarkeit. Beispielsweise ist die Zahl der Wege bei neuen Wohngebieten mit jiingeren und vie-
len erwerbstatigen Einwohnern hoher als bei Bestandsgebieten. Fir kleinstadtische, dorfliche Raume ei-
ner Stadtregion betragt die Wegehaufigkeit 3,4 Wege/Tag. Um der Attraktivitat des Baugebietes Nadel-
hof fiir junge Familien Rechnung zu tragen, wurde fiir alle Einwohner ein Wert von 4 Wegen/Tag ange-
nommen, unabhangig von der Bebauungsform.

423  Wege auBerhalb des Plangebietes

Die Wegehaufigkeit beinhaltet alle Wege der Einwohner. Es finden jedoch nicht alle Einwohnerwege im
Plangebiet statt. Bei manchen Wegen liegen Quelle und Ziel auBerhalb des Plangebietes, beispielsweise
die Fahrt vom Arbeitsplatz zur Schule oder zum Supermarkt. Der Anteil dieser Fahrten auBerhalb des Ge-
bietes hangt ab von dem Ausmal der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitaten im Plan-
gebiet erleichtert, der GroBe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum. Er betragt maximal

20 %. Dieser Wert ist i. d. R. fiir ein Wohngebiet ohne Wohnfolgeeinrichtungen anzunehmen. Fiir das
Baugebiet Nadelhof wurde ein Wert von 5 % angesetzt, das bedeutet, dass 95 % aller Einwohnerfahrten
in Oberbirken beginnen oder enden.

424 MIV-Anteil

Der MIV-Anteil gibt den Anteil der Wege an, die mit dem Pkw zuriickgelegt werden, sei es als Selbstfah-
rer oder Mitfahrer. Fiir Einwohnerverkehr betragt der MIV-Anteil in Abhangigkeit von der jeweiligen
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Situation im Gebiet in der Regel 30 bis 70 %. Unter glinstigen Voraussetzungen, d. h., wenn Nahversor-
gungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen auf kurzen Wegen erreicht werden kénnen, betragt der Pkw-
Anteil nur etwa 30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d. h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahver-
sorgungs- und Gemeinbedarfseinrichtungen betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.

Der MIV-Anteil hangt vor allem ab von der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Um-
weltverbunds (FuBganger- bzw. Radverkehr und OPNV) und dem Angebot an wohnbezogenen Nutzun-
gen im Umfeld, die von den Wohnungen aus auf kurzen Wegen zu FuB oder mit dem Fahrrad erreicht
werden kdnnen. In Anbetracht der Bevolkerungs- und sozialen Struktur des Baugebietes einerseits wurde
hier ein besonders hoher Wert von 85 % gewahlt.

425  Pkw-Besetzungsgrad

Der Pkw-Besetzungsgrad gibt an, mit wie vielen Personen ein Pkw durchschnittlich besetzt ist. Im Einwoh-
nerverkehr einschlieBlich des Besucherverkehrs ist ein Wert von 1,5 (blich. Fiir die Einliegerwohnung
wurde der Wert auf 1,1 reduziert.

426 Anteil des Besucherverkehrs

Die Zahl der Besucherwege ist proportional zur Einwohnerzahl und wird deshalb UGber einen Anteil an den
Einwohnerwegen insgesamt (d.h. nicht nur auf das Gebiet bezogene Einwohnerwege) abgeschitzt. Ubli-
cherweise wird flr den Besucherverkehr ein Anteil zwischen 5 und 15 % der Einwohnerwege angesetzt.

Hier wurde von einem Anteil von 10 % ausgegangen.

4.3  Ableitung der Kennwerte zur Pkw-Nutzung fir den Kindergarten

4.3.1 Beschaftigtenzahl

Die Zahl der Beschéftigten ist im Wesentlichen abhédngig vom Alter der betreuten Kinder und dem Um-
fang der Teilzeitbeschaftigten. Bei Kindern unter drei Jahren ist der Betreuungsschlissel hoher als bei Kin-
dern Uber drei Jahre. Die Bandbreite reicht von 0,18 bis 0,26 Beschéftigten je Platz. Hier wurde angenom-
men, dass auf 4 Betreuungsplatze eine Beschéftigte entfallt (entspricht einem Wert von 0,25 Beschéftig-
ten/Platz).

432  Weitere Kennwerte flir den Beschaftigtenverkehr

Entsprechend dem Vorgehen bei der Wahl der Kennwerte im Einwohnerverkehr wurden auch fiir den Be-
schaftigtenverkehr Kennwerte gewahlt, die mit einer hdheren Pkw-Nutzung verbunden sind. So wurde
auch fur den Beschaftigtenverkehr ein MIV-Anteil von 85 % zugrunde gelegt. Die Wegehaufigkeit von 2,5
Wegen/Beschéftigtem beriicksichtigt, dass ein Teil der Beschaftigten Pausen fiir Erledigungen nutzt.

433 Kennwerte im Hol- und Bringverkehr

Das Bringen und Holen der Kinder ist mit einer hohen Anzahl an Wegen verbunden. Fir jedes betreute
Kind werden 4 Wege zuriickgelegt: Am Morgen bringt eine Begleitperson das Kind zum Kindergarten
und verlasst den Kindergarten zu einem anderen Ziel (Wohnung, Arbeitsstatte, Einkaufen u. &.), was 2
Wegen entspricht. Auch das Holen am Mittag oder Nachmittag ist mit 2 Wegen verbunden.

EB6122229-220510-kr.docx FICHTNER | ;¢ VU Stegen Oberbirken



Verkehrstechnische Untersuchung Baugebiet Nadelhof in Oberbirken

Bei der Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist zu beriicksichtigen, dass z. B. wegen Krankheit oder
Ferien nicht alle Kinder jeden Tag anwesend sind. Die Zahl der anwesenden Kinder wurde daher Uber ei-
nen Anwesenheitsfaktor von 90 % abgemindert. Ublicherweise betrégt der Anteil bei 6ffentlichen Kinder-

garten zwischen 72 % und 87 %.

Weiterhin wurde davon ausgegangen, dass im Kindergarten auch Geschwisterkinder betreut werden bzw.
Hol- und Bringgemeinschaften gebildet werden. Hierfiir wurde ein Anteil von 15 % in Ansatz gebracht.

Bei der Bestimmung des MIV-Anteils wurde bericksichtigt, dass der Kindergarten sich in erster Linie an
die Bevolkerung in Oberbirken richtet, und zwar an Alt-, als auch Neublirger. Der MIV-Anteil wurde daher
im Vergleich zum Einwohner-, Besucher- und Beschéftigtenverkehr auf 50 % reduziert.

44  Verkehrserzeugung und -verteilung

Mit den oben dargestellten Eingangsgréfen und Kennwerten wurde die Verkehrserzeugungsberechnung
durchgefiihrt. Die einzelnen Schritte bei der Ermittlung sind in Abb. 4-1 fir den Einwohnerverkehr und in
Abb. 4-2 fiir den Kindergarten dargestellt.

EB6122229-220510-kr.docx FICHTNER | ;; VU Stegen Oberbirken



Verkehrstechnische Untersuchung Baugebiet Nadelhof in Oberbirken

Abb. 4-1: Verkehrserzeugung Wohnen

Verkehrserzeugung
Wohnen

AbschéatzungsgroRe: 63 Wohneinheiten
(davon 3 Einliegerwohnungen)

Einwohnerverkehr

Haushaltsgréfe pro Wohneinheit:
2,5-3,5 Einwohner/Wohneinheit
Annahme: 3,5 Einwohner
1,5 Einwohner/WE in Einliegerwohnungen

215 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,5 - 4,0 Wege/Einwohner (Neubau)
Annahme: 4,0 Wege/Einwoher

860 Wege/24h

|

Wege aullerhalb des Plangebiets:
5-15%
Annahme: 5%

.

818 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 85%

.

696 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad:
1,5 (Einwohnerverkehr)
1,1 (Einliegerwohnungen)

468 Pkw-Fahrten/24h

A

y

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs:
0 - 15% der Einwohnerwege

Annahme: 10% der Einwohnerwege

|

86 Wege/24h

MIV-Anteil: 30 - 70%

(MIV-Anteil im Besucherverkehr)

Annahme: 85%

74 Pkw-Wege/24h

.

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 - 2,0

(Besucherverkehr)
Annahme: 1,5

50 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

0,035 Lkw-Fahrten
je Einwohner

8 Liefer-Fahrten/24h
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Abb. 4-2: Verkehrserzeugung Kindergarten
Verkehrserzeugung
Kita
40 Platze
]
I [
Beschiftigtenverkehr Besucherverkehr
Anzahl der Beschaftigten: Anzahl der Begleiter:
0,18 bis 0,26 Beschéftigte/Platz Annahme: 0,85 Begleiter/Platz
Annahme: 0,25 Beschéftigte (=15% Geschwister bzw. Hol-Bringgemeinschaf
10 Beschiftigte 34 Begleiter
Anwesenheit: 80 - 100% Anwesenheit: 70 - 85%
Annahme: 100 % Annahme: 90 %
10 Beschiftigte 30 Begleiter
. - Wegehaufigkeit:
WedohANngKalL 4,0 Wege/Begleiter

Annahme: 2,5 Wege/Beschéftigtem

I }

25 Wege/24h 120 Wege/24h
MIV-Anteil: 30 - 70% MIV.-A.nteili 30 -.70%
(MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr) (MIV-Anteil im Hol-/Bringverkehr)
Annahme: 85 % AnnahrIe: 50%
21 Pkw-Fahrten/24h 60 Pkw-Wege/24h

[ !

Pkw-Besetzungsgrad: 1,0

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 (nur Erwachsene)

(Beschaftigtenverkehr)

! !

20 Pkw-Fahrten/24h 60 Pkw-Fahrten/24h

Im Einwohnerverkehr ergeben sich durch das Plangebiet demnach 520 Kfz-Fahrten/24h, die Nutzung Kin-
dergarten fihrt zu ca. 80 Kfz-Fahrten/24h; fur Ver- und Entsorgungsfahrten werden pauschal 8 Fahrten

pro Tag angesetzt.

EB6122229-220510-kr.docx FICHTNER | ;9 VU Stegen Oberbirken

ER & TRANSPORTATION



Verkehrstechnische Untersuchung Baugebiet Nadelhof in Oberbirken

Die Verkehrserzeugungsberechnung fiir den Planfall, basierend auf 63 zusétzlichen Wohneinheiten und
einem Kindergarten mit maximal 40 Platzen, fihrt zu einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen der Neu-
baugebiete von ca. 610 zuséatzlichen Kfz-Fahrten. Die Verkehrsverteilung wurde wie folgt abgeschétzt:

= 70 % in Richtung Unterbirken
= 20 % in Richtung L 127 (Reichlegasse)
= 10 % in Richtung Burg am Wald

Die Verteilung der neu erzeugten Verkehre im Bestandsnetz ist in Abb. 4-3 dargestellt.
Mit dem Bestand ergeben sich folgende Verkehrsmengen:

= Richtung Unterbirken: 960 Kfz/24h (Bestand) + 428 Kfz/24h (Planfall) = 1.388 Kfz/24h
= Richtung L 127 (Reichlegasse): 830 Kfz/24h (Bestand) + 122 Kfz/24h (Planfall) 952 Kfz/24h
= Richtung Burg am Wald: 570 Kfz/24h (Bestand) + 62 Kfz/24h (Planfall) 632 Kfz/24h

Die Gesamtverkehrsbelastung im Planfall ist in Abb. 4-4 dargestellt. Die BaugebietserschlieBung im ange-
nommenen Umfang ware demnach vor allem fir die Verbindung nach Unterbirken mit deutlichen Ver-
kehrszunahmen verbunden.

Abb. 4-3: Verteilung der neu erzeugten Verkehre im Bestandsnetz
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Abb. 4-4: Verkehrsbelastungen im Planfall

Tagesverkehr in Kfz/24h
Verkehr wahrend der
Spitzenstunden in Kfz/h
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Wahrend das Verkehrsaufkommen im Einwohnerverkehr relativ zu Anzahl gleichartiger Wohneinheiten

ist, steigt das Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit dem Kindergarten berproportional mit der
Anzahl der Platze. Der Kindergarten sollte daher die hier angesetzte GroBe von zwei Gruppen mit insge-
samt 40 Kindern nicht lberschreiten.
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5  Verkehrsabwicklung im Planfall

5.1 Kfz-Verkehr

5.1.1 Raumbedarf fiir Kfz-Begegnungen und Fahrbahnbreiten

Der Raumbedarf fiir das Begegnen von Fahrzeugen wird in den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstra-
Ben beschrieben RASt 06”[4]. In der Regel setzt sich der Raumbedarf aus Fahrzeugbreite, Bewegungs-
spielraum und Sicherheitsraum zusammen. Bei besonderen straBenraumlichen Situationen, wie engen
StraBenraumbreiten, kdnnen eingeschriankte Bewegungsspielrdaume angesetzt werden und es kann zum
Teil auf Sicherheitsrdume verzichtet werden. Voraussetzung hierflr sind geringe Geschwindigkeiten und
eine umsichtige Fahrweise.

Fir die Begegnung von zwei Pkw sind demnach bei stark verminderter Geschwindigkeit (<20 km/h)

4,10 m ausreichend (RegelmaB 4,75 m, z.B. bei 50 km/h); ein Pkw und ein Lkw k&nnen bei einer Breite von
5,00 m bei stark verminderter Geschwindigkeit (Regelmal 5,55 m bei 50 km/h) aneinander vorbeifahren
(siehe auch Abb. 5-1). Firr die Begegnung von zwei Lkw ist bei eingeschrankten Bewegungsspielraumen
eine Breite von 5,90 m erforderlich, das RegelmaB betrégt 6,35 m.

Abb. 5-1: Verkehrsraum fiir die Begegnung von Lkw/Pkw bei eingeschrinkten Bewegungsspielrdumen
5,00
20 2,55 20 15 475 15
- -

ol =l

Fir das Parken auf der Fahrbahn ist magebend, ob neben dem parkenden Fahrzeug eine ausreichende
Durchfahrtsbreite gegeben ist. Die Durchfahrtsbreite ist wichtig fir den landwirtschaftlichen Verkehr und
auch fur Rettungsdienste. Die notwendige Durchfahrtsbreite setzt sich zusammen aus der nach StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) hdchst zulassigen Breite von 2,55 m und beidseitigen Sicherheits-
rdumen von jeweils 0,25 m. Die Mindestdurchfahrtsbreite betragt demnach 3,05 m. In der Rechtspre-
chung hat sich eine Breite von 3,170 m durchgesetzt. Das Parken auf der Fahrbahn wird lediglich durch ei-
nige Festsetzungen der StVO (z. B. im Bereich von Einmiindung) oder beschilderte Halte- oder Parkver-
bote eingeschrankt.
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Parken Fahrzeuge auf der Fahrbahn, so engen sie den zur Verfligung stehenden Raum fiir den fahrenden
Verkehr ein. Im Fall von Kfz-Begegnungen muss dann ggf. kurz gehalten und das entgegenkommende
Fahrzeug vorbei gelassen werden.

Eine Ausnahme im Hinblick auf die hdchstzuldssige Breite von Fahrzeugen besteht nach der 35. Ausnah-
me-Verordnung der StVZO fir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen. Sie diirfen unter bestimm-
ten Bedingungen bis zu 3,00 m breit sein. MalBgebend fiir die Bemessung von StraBenrdumen sind solche
Fahrzeuge jedoch nicht. Hierflr gelten die oben beschriebenen Begegnungsfalle.

512 StraBenraumbreiten und Kapazitaten im AuBerortsbereich

Hinweise zu StraBenraumbreiten und entsprechenden Kapazitaten finden sich fiir StraBen auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften in den ,Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen RAL"[5]. Die StraBenziige
Reichlegasse, Unterbirken und Burger Stra3e sind geméaB den ,Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung
RIN“[6] in ihrer Verbindungsfunktion als kleinrdumige Verbindung einzustufen. Straen dieser Kategorie
liegen auBerhalb des Geltungsbereichs der RAL, Kapazitatsgrenzen kdnnen deshalb nicht unmittelbar
dem Regelwerk entnommen werden.

Daher wird im Folgenden versucht, anhand der Angaben in den Regelwerken eine Abschétzung vertrag-
lich abwickelbarer Verkehrsmengen vorzunehmen.

Bei der Anlage neuer StraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften ist nach den RAL bei einer Verkehrs-
starke bis 3.000 Kfz/24h und einer Schwerverkehrsstarke bis 150 Fahrzeugen/24h eine Fahrbahnbreite
von 5,00 m zuziglich 0,50 m Randstreifen beiderseits vorgesehen, so dass sich die befestigte Fahrbahn-
breite auf 6,00 m belduft.

Die ,Richtlinien fir den Landlichen Wegebau (RLW)“[7] geben fiir zweistreifige Verbindungswege eine
befestigte Breite von 4,75 m und beidseitige Seitenstreifen von 0,75 m an. Einsatzgrenzen im Hinblick auf

das Verkehrsaufkommen werden hier nicht genannt.

Die StraBenraumbreite auf dem StraBenzug Unterbirken betragt an der Engstelle in Unterbirken 4,20 m,
zwischen Unter- und Oberbirken sind es zwischen 4,30 m und 6,25 m. In der Reichlegasse schwankt die
StraBenraumbreite zwischen 4,40 m im nérdlichen und 5,40 m im stdlichen Abschnitt. Die Burger StraBBe

ist im AuBerortsbereich rund 5,00 m breit, innerhalb Burgs sind es teilweise lediglich 3,170 m.

Aus den in den Regelwerken RAL und RLW genannten Randbedingungen kann fir die vorliegenden au-
Berortlichen StraBenziige eine Kapazitat von rund 2.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsaufkommen
von etwa 50 Fahrzeugen/24h abgeleitet werden. Im Planfall ergibt sich das groBte Verkehrsaufkommen
auf der VerbindungsstraBe nach Unterbirken: ca. 1.400 Kfz/24h.

Pkw-Pkw-Begegnungen sind auf allen AuBerortsstraBen moglich. AuBerorts ist an vielen Stellen bei lang
samer Fahrweise auch die Begegnung von Lkw/Pkw auf dem befestigten Teil der Fahrbahn moglich. Die
Anlage von Ausweichstellen entlang der Verbindung nach Unterbirken sowie die Befestigung von Rand-
streifen entlang der StraBen nach Stegen und nach Burg am Wald zeugen jedoch davon, dass bereits im
Bestand Begegnungsfalle mit Beteiligung von Schwerverkehrs- oder landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu
Schwierigkeiten im Verkehrsablauf fiihren. Durch das erhohte Verkehrsaufkommen, infolge der neuen

Nutzungen, werden sich Begegnungsfélle unter Inanspruchnahme der befestigten Bankette erhdhen.
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Fir die vertragliche Abwicklung sind daher geeignete Ausweichmdglichkeiten fiir die Begegnung von
Pkw mit gréBeren Fahrzeugen bzw. von gréBeren Fahrzeugen untereinander maf3gebend (siehe hierzu
auch Abschnitt 5.1.5).

513 StraBenraumbreiten und Kapazitdten im Innerortsbereich

Fir die Bewertung der Situation innerorts wird auf die RASt 06 zurlickgegriffen. Dort werden flr im Hin-
blick auf Netzfunktion, Verkehrsstarke und stadtebauliche Situation typische Entwurfssituationen Vor-
schlage fir die Querschnittsgestaltung gemacht. Bei den typischen Entwurfssituationen findet sich keine
Situation, die den Verhéltnissen in Oberbirken entspricht, die RASt 06 kann deshalb hier nicht unmittelbar
angewendet werden.

Ahnlich wie fiir die AuBerortsstraBen im vorangegangenen Abschnitt erfolgt daher eine Annaherung Gber
in den Regelwerken enthaltene Randbedingungen.

Wie in Abschnitt 2.2 dargelegt, kommen der Burger StraBe, der Schulstrae und dem Straenzug Ober-
birken eine den Kfz-Verkehr biindelnde Funktion zu. Sie nehmen den Verkehr aus den AnliegerstraBen
auf und leiten ihn den AuBerortsstraBen zu. Durchgangsverkehr im eigentlichen Sinne ist in Oberbirken
nur in geringem Umfang in Nord-Siid-Richtung gegeben, im Wesentlichen dienen alle StraBen in Ober-
birken der ErschlieBung des Ortes. Zweistreifige Fahrbahnen, d. h. StraBen mit Zweirichtungsverkehr sind
nach RASt 06 im Allgemeinen zwischen 4,50 m und 6,50 m breit. Mdgliche Verkehrsstarken werden fir
ErschlieBungsstraBen nicht angegeben; fiir HauptverkehrsstraBen liegen sie zwischen 1.400 Kfz/h und
2.200 Kfz/h.

Eine Abschatzung mdglicher Verkehrsstérken fiir ErschlieBungsstraBen kann lber die typischen Entwurfs-
situationen Wohnweg (bis 150Kfz/h), Wohnstrale (bis 400 Kfz/h) und SammelstraBe (400 Kfz/h bis

800 Kfz/h) vorgenommen werden. Fiir die SchulstraBe, die im Bestand ca. 5,0 m breit ist und Uber Geh-
wege verfligt und die Burger StraBe, die gemal dem Bebauungsplan auf eine Breite von 5,80 m ausge-
baut werden soll und zudem einseitig einen 2,40 m breiten Gehweg erhélt, erscheint daher eine maximal

vertraglich abwickelbare Verkehrsstarke von ca. 350 Kfz/h moglich.

Der StraBenzug Oberbirken ist an der schmalsten Stelle ca. 4,55 m breit, zudem gibt es dort keine Geh-
wege, die StraBe ist als Mischflache ausgebildet. Die Gestaltung als Mischflache soll nach RASt 06 nur bei
Verkehrsstarken unter 400 Kfz/h und bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger
erfolgen. Angesichts der Breite von ca. 5,0 m, dem Fehlen von Gehwegen und dem gekrimmten Verlauf
wird beim StraBenzug Oberbirken zwischen Birkenweg und Burger StraBe von einer Kapazitdt von

250 Kfz/h bis 300 Kfz/h ausgegangen.

Im Planfall betragt das hochste Verkehrsaufkommen wahrend der Spitzenstunde ca. 161 Kfz/h auf der
Verbindung in Richtung Unterbirken (siehe Abb. 5-2). Innerdrtlich verteilt sich dieser Verkehr auf die Stra-
Ben Oberbirken, Im GaBle und Birkenweg, so dass der Abschnitt Oberbirken nur von einem Teil dieser
Fahrzeuge befahren wird. Wird dennoch der ungiinstige Fall betrachtet, in dem alle Fahrzeuge auch den
StraBenzug Oberbirken befahren, so liegt die Belastung mit rund 170 Kfz/h unterhalb der abgeleiteten
Einsatzgrenze.

Schon im Bestand ist es jedoch sinnvoll, daflir Sorge zu tragen, dass die vorhandenen Querschnitte auch
ausgenutzt werden kénnen und notwendige Sichtbeziehungen gewahrleistet werden. Daher sind
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Lichtraumprofile freizuhalten (Zurlickschneiden von Bewuchs auf 6ffentlichen und privaten Grundstiicken)

und Fahrbahnen bis an die Katastergrenzen zu befestigen.

In Burg am Wald sind die StraBenraumbreiten mit teilweise 3,170 m so schmal, dass hier kein Begegnungs-
fall stattfinden kann. Um aneinander vorbeizufahren, muss, wie im Bestand auch, teilweise rangiert wer-
den. Die Kapazitdtsgrenze einer solchen Strae kann mit 100 bis 150 Kfz/h angegeben werden. Da tber
die StraBe nach Burg nur vereinzelt zusatzliche Fahrten abzuwickeln sind, dndert sich die verkehrliche Si-
tuation hier kaum. Die ca. 80 Kfz/h liegen auch weiterhin unterhalb der Einsatzgrenze.

Abb. 5-2: Verkehrsstdrken wéhrend der Spitzenstunden im Planfall
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514  Schleppkurvenpriifung

Eine Schleppkurve beschreibt die Flache, die ein Fahrzeug bei der Fahrt benétigt. Die Schleppkurve hangt
ab vom Fahrzeugtyp und der Fahrlinie. Bei Kurvenfahrt ist der Flachenbedarf héher als bei Geradeaus-
fahrt.

Um Begegnungsfalle nicht nur theoretisch anhand der in den RASt 06 festgelegten Raumbedarfe zu un-
tersuchen, wurde zusatzlich eine Schleppkurvenpriifung durchgefiihrt, die den héheren Flachenbedarf
von Fahrzeugen bei Kurvenfahrt mitbertcksichtigt. Als Bemessungsfahrzeug wurde ein aktuelles Fahrzeug
gewahlt, das mit 1,90 m breiter ist als das Bemessungsfahrzeug der RASt 06 (Breite 1,75 m).

Im Ergebnis sind Pkw-Pkw-Begegnungen lberall mdglich. Abschnittsweise ist dazu die Verminderung der

Geschwindigkeit notwendig, innerorts wie auBerorts.
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Die Abwicklung von Lkw-Pkw-Begegnungen gestaltet sich schwieriger. Allerdings ist das Aufkommen im
Schwerverkehr gering, auch bei Annahme eines erhéhten Aufkommens von landwirtschaftlichem Verkehr.

Im innerdrtlichen StraBenzug Oberbirken ist es im Fall einer Begegnung Lkw-Pkw stellenweise notwendig,
dass sich die Fahrzeugfihrer verstandigen und einer in den breiteren Bereichen kurz anhalt bzw. wartet,
um den anderen vorbeifahren zu lassen.

515  MaBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsablaufs

Am Ortseingang Unterbirken ist die Strale schmal, die Sichtmoglichkeiten eingeschrankt und Begegnun-
gen mit groBeren Fahrzeugen daher schwierig (siehe Abb. 5-3).

Abb. 5-3: Engstelle in Unterbirken

Es wird empfohlen, die Engstelle baulich zu einer echten Engstelle umzubauen. Fahrzeugbegegnungen
sollen auf diesem Abschnitt dann nicht mehr mdglich sein, auch nicht fiir Pkw. Mehrere Entwiirfe fiir eine
maogliche bauliche Ausfiihrung wurden bereits erstellt, auch Grunderwerb zur Ausbildung von Wartebe-
reichen vor der Engstelle ist moglich. Die endgultige bauliche Ausbildung ist abhdngig von weiteren
Randbedingungen (Umfang des Grunderwerbs, mdgliche ErschlieBung weiterer Grundstiicke).

Um Begegnungen mit gréBeren Fahrzeugen auf den VerbindungsstraBen nach Unterbirken und Stegen
zu erleichtern, wird die Anlage von Ausweichbuchten empfohlen. Die Anlage erfolgt in Anlehnung an die
die RLW [7] (siehe Abb. 5-4 und Abb. 5-5). Die Anlage solcher Ausweichbuchten ist auch bereits fiir den
Bestand sinnvoll, unabhangig von der Umsetzung des B-Plans.
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Abb. 5-4: Ausweichbucht auf der VerbindungsstraBe nach Unterbirken

Abb. 5-5: Ausweichbucht auf der VerbindungsstraBe nach Stegen (Reichlegasse)

5.1.6 Ruhender Verkehr

Im Bebauungsplan sind insgesamt 9 Parkstéande im 6ffentlichen Raum entlang der Burger StraBe vorgese-
hen. Im Zuge der Verkehrserzeugungsberechnung wurden 60 Pkw-Fahrten/24h im Besucherverkehr er-
mittelt, davon 30 im Ziel- und 30 im Quellverkehr. Insgesamt besteht somit Parkraumnachfrage fir 30
Pkw pro Tag. Unter Berlicksichtigung der Annahme, dass all diese Besucherfahrten Quelle und Ziel auf
den 9 6ffentlichen Parkstanden haben und nicht auch auf den Privatgrundstiicken der Besuchten abge-
stellt werden kdnnen, wiirde jeder Parkstand etwa 3,3-mal pro Tag belegt. Diese Wechselrate ist fiir Besu-
cherverkehre recht hoch. Berlicksichtigt man aber, dass auch Besucherparkvorgange auf den Privatgrund-
sticken der gréBeren Einfamilienhduser bzw. Doppelhduser abgewickelt werden kdnnen und eine
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Doppelnutzung der Kindergartenstellplatze auBerhalb der Offnungszeiten méglich ist, kann von einem
ausreichenden Angebot an Besucherparkstdnden ausgegangen werden.

Besonderes Augenmerk liegt auf der Verkehrsabwicklung vor dem geplanten Kindergarten. Die Park-
raumnachfrage sowohl fiir Beschaftigte als auch fir Hol- und Bringverkehre ist auBerhalb des 6ffentlichen
StraBenraums zu decken. Hierfiir wird ein Bedarf von 12 bis 13 Stellplatzen abgeschéatzt. Mit dem vorge-
schlagenen Parkplatz an der Burger Strafe wird diesem Bedarf nahezu Rechnung getragen. Positiv ist
ebenfalls, dass die Hol- und Bringverkehre nicht komplett in die StichstraBe vor dem Kindergarten einfah-
ren missen und somit potenziell gefahrliche Wende- bzw. Rangiervorgange direkt am Kindergarten ver-
mieden werden kdénnen.

5.2 Rad- und FuBverkehr

Grundlage fir Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen sind die ,Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen” (ERA) [8]. Grundsatzlich unterschieden werden Fiihrungsformen innerorts und Radverkehr
auBerorts.

Die Hauptfiihrungsformen Mischen und Trennen sowie die Moglichkeit einer Trennung werden Uber die
Faktoren Spitzenstundenbelastung und zulassige Geschwindigkeit ermittelt. Des Weiteren gehen Kriterien
wie z. B. der SV-Anteil mit ein. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Ubergédnge zwischen den einzelnen
Fuhrungsformen.

Abb. 5-6: Radverkehrsfiihrungsformen in Abhdngigkeit vom Belastungsbereich
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Die Uberginge von einem Belastungsbereich zum anderen sind flieBend und hangen von den lokalen
Gegebenheiten im Einzelfall ab. Es wird ersichtlich, dass generell eine Fiihrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h bis zu einer Spitzenstundenbelastung
von etwa 800 Kfz denkbar ist. Weiterhin gilt, dass die Fiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn die in
Tempo-30-Zonen Ubliche Fiihrungsform des Radverkehrs ist. Die Flihrung des Radverkehrs innerhalb
Oberbirkens im Bestand und auch im Planfall steht im Einklang mit geltenden Vorgaben und Regelungen.

Beim Radverkehr auBerorts sind die unterschiedlichen Anspriiche von touristischem und Alltagsradver-
kehr zu unterscheiden. Entlang des Streckenzuges SchulstraBe—Im GaBle-Oberbirken—-Burger StraBe ver-
lauft der Dreisamtal-Radweg. Der Alltagsradverkehr orientiert sich vorwiegend Richtung Stegen Uber die
SchulstraBe und Richtung Unterbirken. Die SchulstraBBe nach Stegen ist fiir den Kfz-Verkehr, mit Ausnah-
me von landwirtschaftlichem Verkehr, gesperrt.

Ob eine Radverkehrsanlage an einer LandstraBe erforderlich ist, richtet sich nach der Entwurfsklasse (EKL).
Bei den VerbindungsstraBen nach Oberbirken handelt es sich um kleinrdumige Verbindungen, denen die
Entwurfsklasse 4 entspricht. Flr diese Entwurfsklasse sind in der Regel keine fahrbahnbegleitenden Rad-
wege vorgesehen. Eine Ausnahme hiervon sind Schiiler- oder starker Freizeitradverkehr.

Die fur den Alltags- und touristischen Radverkehr in Oberbirken wichtigsten Verbindungen verlaufen
Uber die SchulstraBe bzw. die VerbindungsstraBe nach Unterbirken. Zum Radweg in Richtung Kirchzarten
entlang der L 127 stellt die StraBe nach Unterbirken die kiirzeste Verbindung dar. Die Fihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn ist in Ubereinstimmung mit dem Regelwerk. Die Sichtverhéltnisse auf der ca.
450 m langen AuBerortsstrecke sind gut. Fir Verkehrsteilnehmer mit héherem SicherheitsbedUrfnis steht

die SchulstraBe als alternative Wegefiihrung zur Verfiigung.

Im Ergebnis stehen fiir den Radverkehr im Bestand und im Planfall angemessene Radverkehrsanlagen zur
Verfligung.

Gehwege gibt es in Oberbirken nur in Teilbereichen: in den StraBenziigen SchulstraBe, Im Kreuzacker und
Im GaBle (siehe Abb. 2-2). Fir die Burger Strale ist im Bebauungsplan die Anlage eines einseitigen Geh-
weges von 2,40 m bis 2,50 m Breite vorgesehen. Eine durchgdangige Gehwegeverbindung vom Plangebiet
zur SchulstraBe als fuBlaufige Verbindung zum Kernort ist somit Gber die Burger StraBe und die Schul-

straBe fir Nutzer mit besonderem Sicherheitsbedirfnis gegeben.

Die Frage der Vertraglichkeit von FuBverkehr und Kfz-Verkehr stellt sich vornehmlich fir den Straenzug
Oberbirken, da hier innerdrtlich die hochsten Kfz-Verkehrsmengen auftreten und die StraBe als Mischfla-
che ausgebildet ist (siehe auch Abschnitt 2.2). Die Einsatzgrenzen fir Mischflachen werden in den RASt 06
[4] mit einer Verkehrsstarke von unter 400 Kfz wahrend der Spitzenstunde und Geschwindigkeiten von

30 km/h oder weniger angeben.

Wie in Abschnitt 5.1.3 dargelegt, betragt die maximale Belastung auf dem StraBenzug Oberbirken rund
170 Kfz wahrend der Spitzenstunde. Eine vertragliche Abwicklung von FuB- und Kfz-Verkehr ist weiterhin
wie im Bestand mdglich, unter der Voraussetzung der Gewahrleistung von Querschnitten und Sicht
(Ruckschnitt von Bewuchs auf privaten Flachen).

Geringe Geschwindigkeiten sind mit der Ausweisung als Tempo-30-Zone ebenfalls gegeben. Unterstiitzt
werden die geringen Geschwindigkeiten auf dem Abschnitt Oberbirken auch durch die Gestaltung mit
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asphaltierter Fahrbahn und den seitlichen Pflastergurten, die den StraBenraum optisch einengen. Kfz-Fah-
rende orientieren sich somit eher an der StraBenmitte und weichen nur im Begegnungsfall an den Fahr-
bahnrand aus. Auch die kiinftigen Verkehrsbelastungen lassen sich bei gegenseitiger Riicksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer und Beachtung der Verkehrsregeln verkehrssicher abwickeln.

53  OPNV

Der Kernort Stegen ist an die RVF-Linien 221 und 7216 angebunden. Die Haltestelle Dorfplatz ist vom
Plangebiet aus in ca. 10 min zu FuB zu erreichen, mit dem Fahrrad in 3 min. Damit ist eine grundsatzliche
Erreichbarkeit des OPNV gegeben, verbunden jedoch mit langen Zugangswegen.

Fir Linienverkehr mit groBen Linienbussen ist das Oberbirkener Stralennetz nicht geeignet. Die Strecken-
fihrung fir Linienverkehr mit groBen Fahrzeugen orientiert sich im Hinblick auf einen wirtschaftlichen
Betrieb allerdings auf Bereiche mit héherer potenzieller Nutzerdichte. Zur OPNV-ErschlieBung von Berei-
chen mit geringerer Nutzungsdichte stehen angepasste Konzepte zur Verfligung. So gibt es z. B. mit dem
Dreisam-Stromer, einem Burgerbus, der das Dreisamtal bedient, bereits heute ein niedrigschwelliges,
kostenfreies OPNV-Angebot. Als Angebot zur Daseinsvorsoge ist die Angebotsqualitat ausreichend, ein
weiterer Ausbau ist jedoch anzustreben.
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6 Bauphase

Wahrend der Bauphase soll es méglichst wenige Einschrankungen fir die Bevolkerung Oberbirkens im
Verkehrsablauf geben, auch im landwirtschaftlichen Verkehr. Fiir die Abwicklung des Baustellenverkehrs
wurden grundsatzlich denkbare Varianten entwickelt. Die detaillierte Ausarbeitung kann erst erfolgen,
wenn die Umsetzung der Planungen absehbar ist.

Die Umsetzung des Baugebietes soll in zwei Bauabschnitten erfolgen. Zunéchst soll der nérdliche Teil-
bereich erschlossen werden. Der Baustellenverkehr soll im Einrichtungsverkehr gefiihrt werden. Als sinn-
voll erscheint die Zufahrt tiber Unterbirken, die Ausfahrt tGber die SchulstraBe und die Reichlegasse nach

Stegen.

In Variante 1 erfolgt die Zufahrt Gber Unterbirken, den Birkenweg und eine BaustraBe durch den sudli-
chen, dann noch nicht erschlossenen Teilbereich (siehe Abb. 6-1).

Abb. 6-1: Bauphase Variante 1: Fiihrung (iber Birkenweg und Baustral3e
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Kartengrundlage: Geoportal Baden-Wurttemberg

Diese Variante bietet den Vorteil einer weitestgehenden Entflechtung der Verkehrsstrome. Insbesondere
der Abschnitt Oberbirken wiirde vom Baustellenverkehr nicht betroffen sein, der landwirtschaftliche Ver-
kehr wiirde keine Einschrankungen erfahren. Demgegeniber steht die Belastung des Birkenweges durch
Baustellenverkehr. Die Herstellung der Baustral3e ist mit zusatzlichen Aufwendungen verbunden.
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In Variante 2 erfolgt die Zufahrt tiber Unterbirken und den StraBenzug Oberbirken. Der Baustellenverkehr
durchfahrt den Straenzug Oberbirken nur in Richtung Baugebiet, fir den landwirtschaftlichen Verkehr
ist auch die Gegenrichtung freigegeben (sieche Abb. 6-2).

Abb. 6-2: Bauphase Variante 2: Fiihrung (iber Oberbirken, Zweirichtungsverkehr fiir Landwirtschaft
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In dieser Variante wird das Wohngebiet am Birkenweg nicht durch den Baustellenverkehr belastet. Fir
den landwirtschaftlichen Verkehr gibt es keine Einschrankungen.

Die Befahrbarkeit der Kurve an der Burger StraBe wurde fiir Schwerverkehrsfahrzeuge mit einer Schlepp-
kurvenprifung untersucht. Die Befahrbarkeit ist zwar generell gegeben, allerdings ist der Abbiegeradius
sehr eng. Zu Schwierigkeiten kdnnen auch Begegnungen von Baustellenfahrzeugen mit landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen im Abschnitt Oberbirken kommen.

Solche Begegnungen werden in Variante 3 vermieden, die sich von Variante 2 dadurch unterscheidet,
dass auch fir den landwirtschaftlichen Verkehr Einrichtungsverkehr gilt (siehe Abb. 6-3). Diese Variante
dient als Rickfallebene, falls nicht evtl. durch zusétzliche MaBnahmen, wie z. B. Detektoren, Begegnungen
von Baustellenfahrzeugen und landwirtschaftlichen Fahrzeugen auf dem Abschnitt Oberbirken ausge-
schlossen werden kénnen.
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Abb. 6-3: Bauphase Variante 2: Fiihrung (iber Oberbirken, Einrichtungsverkehr auch fiir Landwirtschaft
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7 Zusammenfassung

Fir das B-Plan-Verfahren ,Nadelhof” wurde eine verkehrstechnische Untersuchung durchgefihrt.

Fir das Plangebiet wurde fiir die Nutzungen Wohnen (63 Wohneinheiten) und Kindergarten (40 Platze)
eine Verkehrserzeugung von 610 Kfz/24h ermittelt (siehe Abschnitt 4.4). Dadurch erhoht sich die Ver-
kehrsmenge in Richtung Unterbirken von im Bestand rund 960 Kfz/24h auf etwa 1.400 Kfz/24h. In der
Reichlegasse erhoht sich die Verkehrsmenge von im Bestand rund 830 Kfz/24h auf ca. 955 Kfz/24h und
in der Burger StraBe von ca. 570 Kfz/24h im Bestand auf rund 635 Kfz/24h im Planfall.

Die zuséatzlichen Verkehrsmengen kénnen im bestehenden und durch das Plangebiet ergénzten StraBen-
netz abgewickelt auBerorts (sieche Abschnitt 5.1.2) und innerorts (siehe Abschnitt 5.1.3) werden. Ver-
besserungen im Verkehrsablauf kodnnen durch die Anlage von Ausweichstellen auf den Verbindungsstra-
Ben nach Unterbirken und Stegen (Reichlegasse) und die bauliche Ausbildung einer echten Engstelle am
Ortseingang Unterbirken erreicht werden (siehe Abschnitt 5.1.5). Diese MaBnahmen sind auch bereits im
Bestand sinnvoll, unabhéngig von der Umsetzung des B-Plans.

Fir Besucher des Plangebietes werden Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum angelegt. Stellplatze fir
Beschaftigte und den Hol- und Bringverkehr im Zusammenhang mit dem Kindergarten werden auf einem
Parkplatz gebilindelt. Hierzu muss der StraBenstich gar nicht bis zum Kindergartengrundsttick befahren
werden, was aus Verkehrssicherheitssicht sinnvoll ist (siehe Abschnitt 5.1.6).

Fir den Radverkehr stehen angemessene Radverkehrsanlagen zur Verfligung. Fir den FuBverkehr werden
im Plangebiet entlang der Burger StraBe Gehwege neu angelegt. Auch im Bereich von bestehenden
Mischverkehrsflachen ist in Anlehnung an die Richtlinien (RASt 06 [4]) eine verkehrssichere Nutzung fir
alle Verkehrsteilnehmer gegeben (siehe Abschnitt 5.2).

Ein Grundangebot im OPNV ist mit dem Dreisam-Stromer gegeben. Ein Ausbau dieses Angebots ist sinn-
voll (siehe Abschnitt 5.3).

Fir den Baustellenverkehr wird Einrichtungsverkehr mit Zufahrt Gber Unterbirken und Ausfahrt Giber die
Reichlegasse empfohlen. Der landwirtschaftliche Verkehr wird dabei besonders beriicksichtigt (siehe Ab-
schnitt 6).
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